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n un lugar del Mar del Norte, sobre el fondo marino y a casi 12,000 kilémetros
de Buenos Aires yace el pecio de una nave casi olvidada, pero que tiene gana-
do un lugar en la historia naval argentina.

El descubrimiento ocurrié en agosto de 2016 y pasé casi desapercibido. Una
expedicion danesa encabezada por Gert Norman Andersen, director del Museo de Guerra
Naval de Jutlandia, encontré los restos del submarino aleman UC-30, hundido en abril de
1917, muy cerca del puerto de Esjberg, Dinamarca. A partir del hallazgo se desarrollaron
contenidos muy completos por medios daneses como podemos ver en un video® realizado
por la empresa de Andersen, JD Contractors, y en la pagina web The Last Submarine.’

El pecio se encontraba en buen estado de conservacién y dentro del casco se
encontraron dieciocho minas y algunos torpedos todavia activos. La expedicion documenté
con precision el naufragio y sefalizé el lugar dado el peligro que podia representar. Un ha-
llazgo interesante, sin duda, pero sélo uno mas de los 375 sumergibles alemanes hundidos
durante la I Guerra Mundial.

Pero, aunque los investigadores daneses no lo sabian, el UC-30 protagonizd el
incidente que estuvo a punto de provocar la entrada de la Republica Argentina en el conflicto
mundial. El submarino fue una de las piezas en una complicada partida de ajedrez entre los
imperios en pugna para romper la neutralidad y atraer el favor de la Argentina en la contien-
da.

El dltimo crucero del UC-30

El sumergible habia sido construido en los astilleros Vulcan de Hamburgo. Fue
botado el 27 de julio de 1916 y puesto en servicio el 22 de agosto del mismo afo. Era un
modelo pequefio, del tipo UC-II, utilizado para ataques cerca de la costa y como minador.”

_.

Nordschleswiger. dk, 2022
2 www.youtube.com, n.d
8 The Last Submarine, n.d.

4 Las especificaciones técnicas y la hoja de servicios del UC-30 estan extrafdas del sitio u-boat.net, una de
las méas completas fuentes de informacién sobre los submarinos alemanes en las dos guerras mundiales.
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No tenia mas de 50 metros de eslora, desplazando 545 toneladas totales y una
dotacidn de 26 tripulantes. Su casco de presién le permitia sumergirse hasta una profundi-
dad de 50 metros y su velocidad méaxima era de 11,6 nudos en superficie, limitada a 7 en
inmersion.

Este era un disefio muy exitoso para la época. Tenia una gran autonomia que le
permitia navegar mas de 9400 millas sin repostar, podia soportar razonablemente las malas
condiciones climaticas del Atlantico Norte y estaba muy bien armado con las mencionadas
minas, hasta 7 torpedos y un caindn de 88 milimetros. Las 64 unidades de esta clase que
entraron en servicio hundieron casi 1800 barcos aliados, lo que la hace el disefio mas exito-
so de la guerra.

Después de un periodo de entrenamiento de tres meses, en noviembre de 1916
el UC-30 se incorpord a la | Flotilla, con base en la isla de Heligoland, en el Mar del Norte. En
su carrera realizé cuatro cruceros, siempre al mando del capitan Heinrich Stenzler y hundié
5 barcos con un porte total de 5867 toneladas.

El 30 de marzo de 1917, el UC-30 partié de su base para realizar una misién
de minado en las rutas maritimas al sur de Irlanda. Dos dias antes de partir, Stenzler escribe
a su madre pidiéndole que no se preocupe porque no “oird nada sobre él en las proximas
cuatro semanas”.’

La carta evidencia que el capitan, de treinta afios, estaba ansioso por demos-
trar su valia posiblemente debido a que, hasta entonces, sélo habfa podido hundir tres bar-
cos muy pequenos. Por eso le dice: “espero que finalmente pueda conseguir algo grande”.

Partiendo de Heligoland el sumergible siguié la ruta méas corta hacia su zona
de operaciones, atravesando el peligrosisimo Canal de la Mancha, saturado de campos de
minas y patrullas britanicas. Consiguié pasar con éxito y hacia la tarde del 4 de abril habia
sobrepasado el extremo sudoccidental de la isla de Gran Bretana, encontrandose a unas
30 millas al sur de las islas Sorlingas (Scilly) un pequefio archipiélago situado al oeste de la
peninsula de Cornualles. En ese momento, uno de los vigias debié advertir la presencia de
una goleta navegando con todas las velas desplegadas directamente hacia ellos.

5 The Last Submatrine, n.d
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Encuentro en alta mar

Stenzler siguié el protocolo para que el habia sido debidamente instruido. En
primer lugar, hizo un disparo de advertencia con el caidn de 88 mm, que impactd en el
agua a unos cien metros de la proa del velero. Le siguieron otros dos cafionazos a distancia
prudencial, mientras la goleta, que habia acusado el mensaje, se ponia al pairo y arriaba las
velas hasta quedar a la deriva.’

El UC-30 cortd la trayectoria del barco y lo inspeccioné por las dos bandas a
corta distancia, izando la bandera con el cddigo internacional de “Stop immediately”. Los
vigias debieron ver con claridad la bandera argentina y el nombre “Monte Protegido-Buenos
Aires” pintado en el casco. Pero seguramente en la cabeza de Stenzler estaba muy presen-
te la posibilidad de que ese velero mercante, aparentemente inofensivo y enarbolando una
bandera neutral, fuese un “buque-Q” o “mystery ship”.

Estos eran barcos de escaso porte que, vistos a la distancia, debian de parecer
desarmados, pero que, en realidad, estaban bien dotados de artilleria camuflada entre la es-
tructura del barco y la carga sobre cubierta. Podian ser viejos vapores, pesqueros o veleros
como el que tenian delante. '

La doctrina naval alemana indicaba que los blancos de escaso valor no justi-
ficaban el dispendio de un torpedo. El sumergible debia de salir a superficie y hundirlos a
cafonazos o con explosivos. En ese momento, los buques Q, desplegaban rapidamente su
artilleria oculta y atacaban antes de que el otro barco pudiese sumergirse.

En la mente de Stenzler estaria el incidente de otro buque de vela, el bergantin
Heligoland, que meses atrds y muy cerca de su posicién, habia provocado averias a tres
U-boote.”O el hundimiento del UB-4 en agosto de 1915 por un supuesto pesquero.’Los co-
mandantes de submarinos alemanes se estaban volviendo mas prudentes.

6 Todo este relato se basa en el interrogatorio realizado por las autoridades argentinas al capitan Hans Teigen
que se publicd en los Anales de la Facultad de Derecho y Ciencias Sociales-Tomo llI-Tercera Serie, 1917.

7 The Price of VALOUR, 2017
8 (2023). U-Boat.net.
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Algun detalle debié hacer sospechar al capitan del UC-30 porque retomé el
bombardeo a corta distancia, pero, esta vez apuntando directamente a la superestructura
de la goleta. Los disparos causaron varios destrozos y la tripulacién del barco corridé a la
popa con las manos en alto, mientras pedian a los gritos que cesara el fuego. Uno de los
cafionazos destruyd por completo la lancha motora que estaba fijada en la cubierta.

Finalmente, el capitan aleman se convencié de que el buque estaba desarmado
y colocé el sumergible a la par, a muy corta distancia. Pudo estudiar bien a la goleta de tres
mastiles y casco de acero. Tenia unos 42 metros de eslora, 8 de manga y un desplazamiento
de 266 toneladas netas. Fue entonces que demandé a la tripulacién del velero, de viva voz
y en idioma inglés, que abandonara el barco.

Los hombres de la goleta bajaron al agua un pequefo chinchorro donde apenas
cabian los ocho tripulantes. Remaron hasta el UC-30 y abarloaron el pequefio bote a estri-
bor. Stenzler autorizd a los tres oficiales a subir a bordo. El de mas rango se identificé como
el capitan Hans Teigen de la Marina Mercante Noruega, comandante de la goleta Monte
Protegido de bandera argentina y registrado en Buenos Aires.

A continuacién, se produjo un breve interrogatorio. Segun los oficiales del Mon-
te Protegido informaron con precision al comandante aleméan de que su punto de origen era
Buenos Aires y su destino Rotterdam, dos paises neutrales. Que en las bodegas sélo lleva-
ban fibras de lino, un material no estratégico, y que habian elegido la peligrosisima ruta del
Canal de la Mancha para llegar a Holanda debido a los vientos favorables.

El 1 de febrero anterior, el Imperio Aleman habia declarado un bloqueo total a
los puertos franceses, britanicos y holandeses. Los submarinos tenfan érdenes de hundir
todos los barcos de cualquier bandera que pasaran por alli, indicando explicitamente que
los “barcos neutrales navegando en la zona de bloqueo lo hacen a su propio riesgo”.g

Sin embargo, la medida establecia una cierta tolerancia durante un tiempo in-
definido. El caso es que podia haber algunos barcos neutrales que tardasen varias semanas
en llegar a la zona y que no tuviesen equipo de radio como para enterarse de la declaracién
de bloqueo. Los comandantes de los U-boote podian decidir cémo aplicar esas excepciones
a su criterio

9 First World War.com
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Asumiendo que el capitan y el armador del estaban bien enterados de la si-
tuacion, Stenzler no aplicé la excepcidn e indicé a sus hombres que hundieran a la goleta
con cargas explosivas. Aun asi, debia de ser consciente de que podia estar metiéndose en
problemas porque hizo algo extrafno.

En lugar de devolver la documentacion del barco a Teigen como hubiese co-
rrespondido decidid llevarsela con él ¢ Por qué? Seguramente para justificar su decisién ante
sus superiores. Aunque el capitan noruego rogdé que remolcaran su atestado y pequefo bote
mas cerca de tierra, el capitan aleman se negé. Dijo a los ndufragos que estaban apenas
a 30 millas de las islas Sorlingas y que habia muchos barcos britanicos por alli. Luego, el
sumergible se alejé de ellos.

Stenzler tenia otros problemas. Alrededor de la hora del encuentro con el Mon-
te Protegido el submarino experimentaba graves fallos mecanicos. Uno de los dos motores
diesel quedaba fuera de servicio y el otro funcionaba a medio rendimiento. El sumergible
quedaba limitado a navegar a 3 0 4 nudos en superficie. Debido a esto, Stenzler tomé la
decision de regresar a la base sin completar su misidn de minado.

El camino de regreso por el Canal era impracticable en esas condiciones. Asi
que ordend regresar por el camino largo, bordeando la costa occidental de Irlanda, para
luego virar hacia el este y llegar a Heligoland desde el norte. Asi lo informé por radio al Alto
Mando de la Marina. Parecia que su suefo de “hacer algo grande” se desvanecia. Pero en-
tonces aparecié la oportunidad.

Al anochecer, el UC-30 se topd con el Hunstanton, un enorme carguero de
bandera britanica de 4,500 toneladas que navegaba solo, con sus bodegas llenas de trigo
proveniente de Australia, en direccién a Londres. Paraddjicamente, este barco habia sido
construido también por los astilleros Vulcan para la compahia alemana Hansa como el SS
Werdenfelds. Los ingleses se habian hecho con él, dado que al estallar la guerra se encon-
traba en Port Said, por entonces parte del Imperio Britanico.

Stenzler se sumergié antes de ser avistado y lanzé un Unico torpedo que im-

pactd en el Hunstanton abriendo una gran via de agua. El barco empezd a hundirse y se dio
la orden de abandonarlo en los botes salvavidas. Milagrosamente, no hubo ningun muerto a
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bordo. Los naufragos pudieron ver al UC-30 emergia y verificaba el hundimiento. Sobre las
2230 se desvaneci6 entre la niebla.” Nadie volvié a verlo de cerca hasta 99 afios después.

Los naufragos

Mientras tanto, los tripulantes del Monte Protegido remaban con rumbo estima-
do a las islas Sorlingas, mientras se acercaba una tormenta. Pasaron la tarde y la noche del
dia 4; y durante la madrugada del dia 5 fueron rescatados por un buque patrulla britanico. A
las 1030 de la mafiana desembarcaban en la pequefia capital de las islas, Santa Maria. Los
naufragos del Hunstanton llegaron casi al mismo tiempo. Una de las cronistas de las islas,
escribié en su diario.” “Two crews, eighteen men from Argentina and thirty from Hunstanton”.

Tanto en el archivo local de Santa Maria como en los archivos nacionales de
Kew, no hay ningun registro de que las autoridades britanicas hayan interrogado a la tripu-
lacion de alguna forma o hayan realizado algun tipo de informe. Sélo una entrada de diez
palabras en un diario. A la curadora del Islands of Scilly Museum, Amanda Martin, no le lla-
ma la atencién, dado el secretismo reinante en las islas durante la guerra y cita a la misma
cronista islefa.

“Normalmente a un islerio no se le permitia saber nada acerca de las cosas que
pudieran estar ocurriendo alrededor de las costas durante los afios de la guerra. A nadie se
le permitia hacer una pregunta a un marinero naufrago (al menos en publico) sin una severa
reprimenda.”

La referencia al numero de tripulantes podria ser errénea (no hay evidencia que
hubiese mas personas a bordo), pero sabemos con certeza que embarcaron a las 6 de la
mafana del dia siguiente en un trasbordador a Penzance, en la costa britanica de Cornua-
lles, a 25 millas de distancia. Desde alli Teigen telegrafié al cénsul argentino en Londres,
Arthur Parker, informando del hundimiento de su barco.

Parker telegrafia a Buenos Aires el dia 10, informando que ha recibido un tele-
grama de Teigen desde Penzance denunciando el ataque ¢,Qué ocurrié en esos cuatro dias?

10 Jakobsen, K., 2018.
" Tiddy, E.J., 1933 (cita facilitada por Amanda Martin, curadora del Islands of Scilly Museum)

12 Gorreo electrénico de Amanda Martin al autor, 1 de septiembre de 2017.
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¢{No era urgente reportar al gobierno lo que habia ocurrido? No lo sabemos con certeza,
pero el 6 de abril era Viernes Santo, dia festivo en el Reino Unido, al igual que el lunes 9,
Lunes de Pascua. El cénsul inform¢é al gobierno argentino el primer dia habil siguiente. Es
posible que nadie haya leido los telegramas el fin de semana o que el cénsul estuviese au-
sente de la sede diplomatica.

Cuando la noticia se filtr6 a los diarios causé un gran impacto en la opinién
publica argentina. La prensa aliadéfila aprovechd para fustigar a los alemanes y las orga-
nizaciones que apoyaban su causa organizaron grandes manifestaciones que acabaron en
disturbios contra la sede de empresas, periddicos y la legacién alemana. Mientras tanto, el
gobierno del presidente Hipdlito Yrigoyen habia ordenado una exhaustiva y discreta investi-
gacioén.

Parker hizo traer a la tripulacién del Monte Protegido a Londres por tren. El dia
11 de abril fue interrogada por los diplomaticos en la legacién argentina de Londres, con la
participacion del Agregado Naval, el capitan José Moneta. Parker remitié un completo infor-
me por telegrama a Buenos Aires.

La historia que contaron los tripulantes era esta. El Monte Protegido era propie-
dad del armador argentino Pablo Arena, registrado en Buenos Aires. Habia sido su primer
crucero bajo esa patente, dado que Arena acababa de adquirir el barco. La goleta era ya
muy antigua. Tenia 37 afios de servicio desde que se habia construido en un astillero brita-
nico en 1880.

Casi inmediatamente después de comprarla, Arena despachd la goleta con su
carga de lino a Holanda. La tripulacién, que habia trabajado en el barco durante muchos
afnos con otros duefios, y aceptd realizar una travesia mas con el nuevo armador. Era un
viaje de ida: todos los trabajadores declararon que el acuerdo terminaba en Rotterdam y que
su intencién era quedarse en Europa. Estando en ruta, la goleta tuvo que hacer una escala
técnica en Pernambuco, para hacer algunas reparaciones.

En esa escala dos de los marineros desertaron y Teigen incorporé a Oliveira, un
grumete brasilefio, y a otro tripulante danés, Danielsen. El capitan dio una fecha aproximada
de la partida del puerto brasilefio, dado que no tenia la documentacién del barco (la que se-
guia a bordo del UC-30). Luego habia ocurrido el encuentro con el submarino, el 4 de abril.
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Evidentemente, el gobierno argentino no se quedd nada convencido de la his-
toria porque la tripulacién volvié a ser interrogada mas exhaustivamente y sus declaraciones
cotejadas entre si, a la busca de contradicciones. El 19 de abril Parker telegrafié un informe
mas extenso. Para entonces, Teigen se acordaba que habia zarpado de Pernambuco el 29
de enero.” Esta aclaracién es muy importante porque la fecha de partida es anterior a la de-
claracion de bloqueo y el Monte Protegido carecia de radio.

Lo raro del caso es que a nadie parecié llamarle la atencién que la goleta haya
tardado casi sesenta y cinco dias en cruzar el Atlantico desde Pernambuco hasta su posi-
cién final, un trayecto que deberia haber llevado unos cuarenta dias o cuarenta y cinco dias.

Hay una posible explicacién, basada en la consulta a los registros. Al parecer el
invierno de 1916-17, fue muy ventoso, con un anticiclén tras otro cruzando el Atlantico. El
Monte Protegido tenia problemas para la navegacién oceanica con fuertes vientos. En 1901,
la goleta se habia enfrentado a una situacién asi en un crucero desde Laguna de Terminus
(México) a Falmouth (UK) y tuvo que reducir la superficie vélica al minimo, tardando 31 dias
en realizar el cruce.”

Sin embargo, en los registros no hay evidencia de escalas intermedias, averias,
factores climaticos u otras causas que hayan provocado un retraso de esa magnitud, tenien-
do en cuenta que la nave tenia una tripulacién muy experimentada. Tampoco parece que le
hubiesen preguntado a Teigen por el tema.

Lo que si le preguntaron era por qué habia decidido aventurarse por el Canal de
la Mancha enfrentdndose a minas, torpederos y submarinos alemanes. Teigen indicé que era
por los vientos, que imposibilitaban la ruta del norte. En esa época, lo seguro era navegar
hasta Harwich, bordeando la isla de Gran Bretafa por el oeste y de alli llegar a Rotterdam
en un convoy protegido por destructores britanicos ¢ Tan malos eran los vientos como para
tomar una decisién tan arriesgada?

Yrigoyen debié estar ante un dilema. La evidencia del extrafio periplo del Monte

13 Anales de la Facultad de Derecho y Ciencias Sociales-Tomo llI-Tercera Serie, Facultad de Derecho y Cien-
cias Sociales, 1917.

14 Correo electrénico de Amanda Martin al autor, 1 de septiembre de 2017.
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Protegido estaba a bordo del UC-30, que todavia no habia llegado a puerto. Si emitia una
protesta apresurada y los alemanes demostraban que la goleta habia partido después de
la declaracién y no antes, corria el riesgo de quedar en ridiculo. Asi que demord cualquier
protesta formal, mientras intentaba averiguar algo mas.

La desaparicién del UC-30

Mientras todo esto ocurria entre Londres, Berlin y Buenos Aires, el UC-30 habia
rodeado las islas britanicas y viraba hacia al sudeste para entrar en el Mar del Norte. Los
registros britdnicos demuestran que lo estaban rastreando e intentaron interceptarlo. Pero la
dnica vez que consiguieron avistarlo, el submarino se sumergié y escapé. El dia 19 de abril
a las 20 hs emitié su ultimo mensaje de radio, desde una posicién a 75 millas al sudoeste
del faro Lindesnes, en la costa noruega. El 21 de abril debia llegar a su base en Heligoland,
atravesando el Weg Blau, un canal libre de minas.

Sin embargo, el UC-30 nunca llegé a destino. No volvié a responder a la radio.
La Marina alemana lo buscé por tres dias mediante destructores y dirigibles, pero no apare-
ci6. La documentacion del Monte Protegido habia desaparecido con él. De repente, la situa-
cién diplomética cambiaba. Ahora, el gobierno del Reich tenia prisa por arreglar el asunto.
Contra todo prondstico, el 28 de abril, el embajador aleman, conde Luxburg, presenté a
Yrigoyen una propuesta de solucién: designar un arbitro neutral para analizar posibles dafos
a la propiedad argentina.

Pero el presidente argentino fue mas alla. Anuncié que enviaria una protesta
formal, reclamando una indemnizacion y un desagravio a la bandera argentina. Ademas, se
exigié a Luxburg garantias de que no se atacaria a mas barcos argentinos. Literalmente, lo
hizo responsable de que esos “patachos” (sic) llegasen a puerto.’

Después de la protesta argentina, las autoridades alemanas aceptaron indemni-
zar al armador y, convenientemente, ambas partes dieron por hecho que el Monte Protegido
habia zarpado de Pernambuco antes de la declaracién de bloqueo. Es decir, el gobierno
aleman le echd la culpa a Stenzler del incidente, y no queria hablar mas del tema. Es proba-
ble que, ademas, haya habido un acuerdo secreto para evitar que se hundieran mas buques
argentinos.

15 Nachdenkliche Erinnerung, Luxburg, K., Selbstverlag, 1953

73



C\\\\ Revista del Mar N

¢ Qué habia pasado con el UC-30? Knud Jakobsen, periodista danés, y volunta-
rio del Museo de Guerra Naval de Jutlandia muy amablemente compartié su experiencia en
la expedicién al pecio.

“Tuve la suerte de estar a bordo del barco de Gert, el “M/V Vina”, cuando en- \
contramos los restos del UC 30 el 16 de agosto de 2016.

Hasta entonces se creia que el submarino habia golpeado una mina en el Weg
Blau a 30 millas nduticas de la costa danesa, pero, en cambio, lo encontramos a solo 5 mi-
llas nduticas de Blavands Huk en la costa danesa, donde permanecio sin ser descubierto
adurante 99 arios. El UC 30 yacia a una profundidad de 20 metros justo en el medio de una
ruta maritima concurrida, en danés llamado “Slugen”, en aleman antes “Normanns Tief”.

Nadie puede decir con certeza cuando exactamente el UC 30 encontré su des-
tino, pero todo apunta a la noche entre el 20 y el 21 de abril de 1916.

Dado que los restos del naufragio se encuentran en territorio nacional danés,
estan protegidos por la legislacion danesa, lo que significa que esta prohibido sacar nada
de los restos del naufragio sin permiso. Por lo tanto, nos limitamos a observar y registrar, lo
que afortunadamente se vio favorecido por una buena visibilidad.

Pudimos establecer que todas las minas aun estaban a bordo, pero no pudimos
decir con certeza cudntos de los torpedos habian sido disparados. Uno de los tubos de tor-
pedos exteriores todavia estaba en su lugar, mientras que el otro faltaba. Lo mas probable
es que haya sido arrancado por el arrastre de artes de pesca y que estée tirado en algun lugar
del lecho marino.” "

Preguntado sobre las causas del naufragio, Knud responde sin dudar: “Encon-
tramos una clara evidencia de que él (el UC-30) habia chocado con una mina. El fondo de /a
seccion de popa del barco estaba hundido por una explosion violenta”.

Jakobsen, autor de un libro muy documentado sobre las batallas navales en el
Mar del Norte, investigd también el destino del capitan Stenzler. Su cuerpo aparecié en una
playa de Sondervig, Jutlandia, dos meses después del hundimiento. A pedido de la familia

16 Correo electrénico enviado al autor, 13 de septiembre de 2017
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sus restos fueron trasladados y enterrados en Stralsund, donde descansan hoy.

Pero ¢Fue realmente responsable del incidente? ;Como se explica el extrafo
viaje del Monte Protegido? Algunos hallazgos recientes dan un poco mas de sentido a la
historia.

Misterios sin resolver

Para complicar las cosas, el Monte Protegido no fue el unico buque neutral
sudamericano hundido el 4 de abril. Justamente el mismo dia, no lejos de alli, en el Canal
de la Mancha, un submarino aleman hundié el mercante Parana, de bandera brasilefia. Esto
provocé un impacto en Brasil aun mayor que en Argentina, con gravisimos incidentes y una
movilizacion parcial del ejército, ante los rumores, alentados por Luxburg entre otros, de po-
sibles revueltas de colonos germanos en el sur de Brasil. Poco tiempo después, el gobierno
de Rio de Janeiro declararia la guerra al Imperio Aleman.

Pero todavia hay otro hecho mas raro. Unos meses atras, en septiembre de
1916, el carguero argentino Curamalan habia desaparecido en el océano. Nadie se atribuyd
su hundimiento y no se encontraron testigos, restos ni supervivientes. Una simple consulta
al Lloyd’s Register en Londres, realizada por el autor, tuvo el sorprendente resultado de que
el Curamalan habia sido declarado perdido a los efectos legales, el mismo dia 4 de abril
de 1917.

¢ Tres barcos del Grupo ABC perdidos en la misma fecha? Parece demasiada
casualidad. Silos alemanes querian que los paises sudamericanos se mantuviesen al menos
neutrales lo estaban haciendo decididamente mal Qué estaba pasando? El trasfondo de
la historia es la cuestion de los suministros entre los grandes imperios durante la I Guerra
Mundial.

Cada bando intentaba derrotar al otro a través de un bloqueo total de las im-
portaciones de materias primas del adversario, sobre todo de alimentos. Los Aliados se

apoyaban en el poder de su flota de superficie, los alemanes en su fuerza submarina.

Los principales proveedores independientes eran EEUU y los paises sudameri-
canos. El resto eran colonias a las que no hacia falta convencer sobre el destino y precios
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de sus productos. El grupo ABC (Argentina, Brasil, Chile) era el mas importante y su politica
de neutralidad permitia que una cantidad de suministros se filtrara a la economia alemana
a través de terceros (como Suecia, Holanda o Dinamarca). También se beneficiaban de los
altos precios que podian cobrar a los dos bandos.

Tal vez alguien en Londres o Washington pensé que era una buena idea que
los paises sudamericanos se comprometieran mas con la causa de los Aliados, con mayor
produccién y mejores precios. Para esto habia que convencerlos de que intervinieran en la
guerra contra Alemania. Al fracasar las nada sutiles presiones diplomaticas quizas alguien
decidié utilizar otros medios més expeditivos. Estamos hablando de una operacién de “falsa
bandera”.

En esa hipdtesis, Arena hubiese sido sélo un prestanombre. Algun agente de
los Aliados habria comprado la goleta Monte Protegido y la habria despachado a Europa.
Pero sdlo con el fin de dirigirla a la zona de bloqueo més poblada de submarinos alemanes y
hacerla navegar erradticamente hasta encontrarse con uno (una forma de operar muy similar
a las de los buque-Q).

Dado que el comandante aleman iba a advertir que el pequefio velero no valia
un torpedo, la hundiria de manera incruenta y se generarfa un incidente fuertemente am-
plificado por la propaganda aliada en Buenos Aires. Con la esperanza de que la presién de
la prensa y la opinidn publica terminara por convencer al gobierno argentino de volcarse al
bando de los Aliados.

Esta hipétesis no es tan descabellada. Todavia se discute el incidente del Mai-
ne, ocurrido en 1898. ; Fueron los propios estadounidenses los que hundieron su barco para
provocar la guerra de Cuba? Algo que podia estar en la mente de alguien. Pero el punto mas
endeble de esta hipdtesis esta en la tripulacién.

Por bien que les pagaran... jvalia la pena correr el riesgo de exponerse a un
ataque? ¢De quedar abandonados en medio del mar? Es cierto que la goleta fue avistada
por el UC-30 a 35 millas de la costa, lo que reduciria los riesgos. Y también que dos tripu-
lantes desertaron en Pernambuco antes de emprender la parte méas peligrosa del crucero.
Pero aun asi hay que tener mucha sangre fria para hacerlo.
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Ruta del submarino desde el punto de encuentro aproximado con el “Monte Protegido”
(marcado conla estrella) y el lugar donde se hundié

Por mucho tiempo no encontré evidencia que pudiese volcar la balanza hacia
uno u otro lado. Todo pasaba por creer o no, en el grado de riesgo que la tripulacién podia
asumir. Hasta que, por pura casualidad, me topé con un paper publicado por Heiner Gill-
meister, miembro del Departmento de Inglés de la Universidad de Bonn." Este trabajo relata
la vida del oficial naval y espia americano, el capitan Edward Breck.

Segun Gillmeister, Breck llegd a Buenos Aires en marzo de 1917, previa escala
en Brasil, aunque no da certeza en las fechas. El espia americano, que hablaba a la per-
feccion la lengua de Goethe, se presentd a Luxburg con la falsa identidad del doctor Ernst
Brecht. Al parecer se gané la confianza del embajador con algun cuento relacionado con su

experiencia naval, quizas como oficial de la Kriegsmarine en misién secreta.

La cuestién es que, segun el mismo autor, tanto el secretario de Estado, Robert
Lansing, como el embajador de EEUU en Buenos Aires, Frederick Stimson, sefialan a Breck/

17 Gillmeister, H., 2012.
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Brecht, sin dar explicitamente su nombre, como la fuente que consiguié los papeles secretos
de la legacién alemana, que provocarian un escandalo en el mes de septiembre siguiente.

Es el famoso “incidente Luxburg” en el cual se publican unos telegramas en-
viados por el embajador a Berlin donde pide que los barcos argentinos se hundan “sin dejar
rastros”. Y donde también dice que el canciller argentino es un “notorio asno y angléfilo” (lo
que le valié la expulsién del pais). De acuerdo con Gillmeister, en los escritos de Lansing no
se oculta su ambicién de conseguir por cualquier medio que Argentina declare la guerra a
Alemania. Esto demuestra dos cosas: que los gobiernos aliados tenian una clara intencién
de arrastrar a la Argentina a la guerra, incluso con operaciones encubiertas, y que Luxburg
era lo suficientemente ingenuo como para que un espia experimentado lo enganara y le
abriera el acceso a los papeles de su legaciéon. Sobre estos hechos, se construye la hipéte-
sis novelada que aparece en La legién secreta del sur .®

El cfrculo se cierra

Pero aun queda un misterio por resolver ¢ Por qué se hundié el UC-30?7 ;Cémo
pudo chocar con una mina si su plan era atravesar el canal seguro para los buques ale-
manes? ¢Como pudo aparecer tan lejos de alli, mucho mas cerca de la costa de lo que se
esperaba? 4 Fue un error de navegaciéon u otra cosa?

Rapidamente descarté que los destructores britanicos hubiesen seguido y des-
truido el sumergible. Tampoco parecen haber sido los propios alemanes (¢,a alguien le podia
interesar que el UC-30 no llegara a puerto?). La evidencia arqueolégica indica claramente
que choco por casualidad con una mina plantada por los Aliados para atacar la navegacién
alemana en el Mar del Norte. Sin embargo, hay un hecho curioso que vale la pena conocer.

Antes de llamarse Monte Protegido, la goleta tuvo el nombre de Maedory perte-
necié al armador danés N.P. Winther, registrado en la isla de Fang, unas pocas millas al sur
del lugar del hundimiento del UC-30. Paraddjicamente, entre 1890y 1911, el barco recorrid
muchas veces esas mismas aguas del Mar del Norte, bajo el mando del capitan Brinck (yer-
no de Winther), donde su verdugo encontraria el final.”

18 Deutsch, V., 2028.

19 Correo electrénico de Knud Jakobsen al autor, 16 de septiembre de 2017.
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De hecho, al menos tres marineros daneses de la tripulacién original seguian
navegando a bordo de la goleta cuando realizé su crucero final: el piloto Nielsen, el contra-
maestre Christian y el marinero Madsen. El primero de ellos protagonizé un pequefio inci-
dente con Stenzler durante las tensas discusiones que precedieron al hundimiento. Nielsen
hablaba el aleman con fluidez y Stenzler le pregunté de dénde venia.

“Soy danés” afirmé Nielsen, a lo que Stenzler replicé “Usted deberia servir en
la Marina Alemana”. Knud Jakobsen me ayudé a comprender esta extrafia conversacion. Al
parecer, el piloto Nielsen provenia de las islas Frisias que habian sido anexadas por Alemania
en la guerra de 1864, aungque su poblacidn siguiera sintiéndose danesa. Posiblemente, era
el caso de Nielsen. Sin embargo, alguien como Stenzler pensaria que todos los nacidos alli
eran alemanes y debian servir bajo esa bandera.

El UC-30 iba a regresar por una ruta diferente ¢ Le exigié Stenzler a Nielsen que
le diera alguna referencia de navegacién? ¢Le hizo alguna consulta cartografica? El piloto
danés tenia mucha mas experiencia que él en esas aguas, hubiese sido légico interrogarle.
Y Nielsen, que no parecia apreciar mucho a los alemanes, podia haber dicho cualquier cosa.

Nunca lo sabremos. El mar del Norte se tragé todos los secretos del UC-30 y su ca-
pitan.
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